fueron encargados a José Maria de Sancha los estudios
para la prolongacién de Méndez Nifiez hasta tener
salida a Torrijos (Carreterias), poniéndolo en relacién
con el plan de alcantarillado. De ello resultaba la
expropiacién de la casa nimero 100 de esta ultima caile
(34).

En 1880 se actud sobre calle Fajardo, por entonces un
callejon estrecho y sin salida con entrada por Compaiiia.
La demolicién de una serie de inmuebles permitié su
comunicacién con Cisneros, seguin plano de José Novillo
{35).

Un ultimo ejemplo de este tipo de actuaciones lo tene-
mos en la apertura de calle de Carrién, bastante cono-
cida en el ambiente popular por lo pronunciado de su
pendiente. La iniciativa partié de don Antonio Carriény
Payares, quien solicité permiso para construir en la zona
de la Plaza de la Rosa, abriendo una calle que la pusiera

NOTAS

en comunicacién con la de Refino. Esta plaza, recoleta y
reducida en proporciones, estaba casi aislada del casco
urbano, por lo que las obras fueron consideradas de
conveniencia publica. Segun plano del maestro de obras
Rafael Moreno, fueron edificadas una serie de sencillas
casas de dos plantas en 1861, permitiendo el acceso a la
zona del Ejido (36).

Si mantenemos el concepto de utopia, como una aspira-
¢ién a encontrar un mundo mejor (37), o a transformar el
presente en un sentido positivo, l0s casos aqui resefia-
dos constituyen un claro ejemplo. Son asimismo un
complemento a las ideas y proyectos que si fueron
realizados, para que juntos nos den una visibn maés
aproximada a lo que fue la arquitectura y el urbanismo
decimondnicos. Ambos responden a la misma mentali-
dad, a la de un siglo proclive en irrealidades.

Francisco José RODRIGUEZ MARIN
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LA CARRETERA DE MALAGA A ALMERIA:
TEXTOS Y TESTIMONIOS

La carretera de Malaga a Almeria, entre el pueblo ma-
laguefio, es un simbolo, un sustantivo. Encierra el
mismo contenido que el Barranco de Viznar, la Plaza de
Toros de Badajoz, Guernica... una tragedia y un crimen.
Crimen en el que participaron todos: italianos, moros,
falangistas, tropas regulares... y no faltaron los mas di-
versos artefactos de muerte: aviacién (bombas y ametra-
Iladoras), armada de guerra (con cafones de diversos
calibres). Planificacion militar contra una masa ingente
de poblacién que huia despavorida. Con felicitaciones a
quienes acertaban sobre grupos de hombres, mujeres y
nifios y sus grandes aliados: los burros y los mulos.
Todos cayeron y muchos fueron enaltecidos por tan
honrosa accion.

Sorprende, sin embargo, que hechos tan sentidos y dra-
maticos hayan tenido tan escasa bibliografia o, simple-
mente, testimonios. Sdlo el oplsculo de Norman
Bethune podemos ubicarla como especifica.

El trabajo que presentamos, sin ser exhaustivo, puede
anadir alguna luz al éxodo de Malaga a Almeria. Lo
hemos dividido en varios apartados:

Introduccion

Testimonios personales.

La literatura nacionalista.

El testimonio de Norman Bethune.
La poesia y el éxodo.

La prensa republicana.

A modo de conclusion.

I PIITR (=

Hemos ampliado un estrecho concepto de historia oral,
ya que desde el estricto método de la misma sélo ten-
driamos en nuestro poder las narraciones efectuadas
por republicanos o personas que sufrieron las conse-
cuencias de la salida de Malaga. Los textos naciona-
listas nos sirven para obtener la vision de los ejecutores
o de los complices, cuando no de los que trataron de
ocultar los hechos.

La redaccion de los textos utilizados no se diferencia
—quiza mas sistematizados— de los muchos que tene-
mos realizados con responsables y dirigentes del Nuevo
Estado. La propia mecdnica de la narracién y la intro-
duccion de pequefios didlogos —falsos o no— lo permi-
te. No podiamos igualmente cerrar el problema sin una
ampliacion documental sobre las cuestiones mas arduas
Suscitadas en “la carretera de Malaga a Almeria’.

1. INTRODUCCION

Un_o de los triunfos mas importantes del Ejército fran-
Quista durante el invierno 1936-1937 fue la ocupacién
de Malaga vy de la franja costera hasta Motril.

Tras la dominacién del arco Ronda-Antequera-Loja, y
con la llegada del Cuerpo Expedicionario ltaliano la
amenaza sobre el sector malaguefio era patente. Mas
aun cuando las milicias malaguefas esperaban infruc-
tuosamente el armamento imprescindible para la
defensa (1).

Las columnas italianas, estaban situadas como punto de
partida en Antequera, Loja y Alhama y serian apoyadas
desde Ronda y Marbella por otras hispano-marroquies,
con unidades de cobertura respectivas.

Por una parte, la Marina, a partir del dia 5 de febrero,
protegia, una vez mas, el avance de las tropas y, al
mismo tiempo, inutilizaban la carretera de Malaga a
Almeria para impedir que por este conducto, Unico que
quedaba en M4laga por tierra, se les prestara auxilio.

Comoquiera que el dia 7 de febrero, el ejército italo-
franquista se encontraba a pocos kildbmetros de una ciu-
dad a la que no habian llegado los refuerzos para su
defensa, se decidi6 evacuar Mélaga y trasladar el cuartel
general a Nerja.

La poblacion malaguefia se aterrorizd por los testimo-
nios de refugiados que a esta capital venian afluyendo
de la provincia y otras ciudades andaluzas comentando
espeluznantes experiencias provocadas por las fuerzas
hispano-marroquies, las prontas represalias falangistas
y las amenazas de Queipo de Llano hacia los malague-
fos por la radio.

Antes y durante la evacuacion dicho general dirigia una
proclama desde los aviones en los siguientes términos:

"iMalaguefios!

Me dirijo en primer lugar a los milicianos engafados.
Vuestra suerte estd echada y habéis perdido. Un circulo
de hierro os ahogard en breves horas; porque si por
tierra y aire somos los mas fuertes, la escuadra leal a la
dignidad de la Patria os quitara toda esperanza de huida,
ya que la carretera de Motril estd cortada.

Es indtil vuestra resistencia, que no hard mas que
agravar vuestra suerte. Entregadnos vuestros jefes y
autoridades que os han engafiado y almacenad las
armas, para salir con los brazos en alto al encuentro
de mis columnas. Seré la Gnica manera de salvar la vida
todos aquellos que no hayan adquirido responsabilidad
por tantos crimenes como se han cometido en Mélaga.

jAy de aquellos que cometan abusos en estas horas
postreras|

No hagais que vuestras mujeres y vuestros hijos em-
prendan la huida llena de sufrimientos. Nosotros no
hacemos dafio a seres inocentes e indefensos, si no
estdn manchados de crimenes.

47




